
VESTI I TRENDOVI  |

|   Adeco INFO

1

Trendovi
VODONIČNI ILI 

ELEKTRIČNI 
AUTOMOBILI?

Saveti
KAKO PRIPREMITI 

AUTOMOBIL ZA ZIMU?

 Reportaža
ADECO TEAM BUILDING 

U BANJI VRUJCI
Predstavljamo
KORNI AUTO

Reč stručnjaka
ZNAMO ŠTA TREBA
DA SE PODMAZUJE, 
ALI ŠTA NE SME?

PREDNOSTI 
KORIŠĆENJA 
SINTETIČKOG 
HIDRAULIČKOG ULJA

Aktuelno
DA LI POSTOJI 
RAZLIKA IZMEĐU 
EVROPSKIH 
I AMERIČKIH 
MOTORNIH ULJA?

BESPLATAN PRIMERAKBroj 18

www.adeco.rs
www.frizantin.com

Oktobar 2024.

KORPORATIVNI MAGAZIN KOMPANIJE ADECO



Adeco INFO  |

|   VESTI I TRENDOVI2



VESTI I TRENDOVI  |

|   Adeco INFO

3

Poštovani čitaoci,

Glavni utisak između dva izdanja magazina je da se globalna industrija 
maziva nalazi pred velikim izazovima. Nastup na sajmu „Automechanika 
Frankfurt 2024“ i učešće na konferenciji „Lubricant Expo 2024“ doprineli su 
ovom utisku. Električna vozila, razvoj biorazgradivih maziva i maziva za ve-
trogeneratore, carbon foot print – sve su ovo izazovi na koje industrija treba 
da pruži adekvatne odgovore. Zato će naredne godine biti izazovne kako za 
velike tako i za manje kompanije da definišu svoje strateške pravce razvoja.

Digitalizacija donosi sa sobom i promene u proizvodnji, ali i u logistici goto-
vih proizvoda, a takođe se javlja sve jasnija potreba za korišćenjem informa-
cionih tehnologija u svrhu analitike podataka i informacija kojih je sve više.

Kao kompanija koja prati svetske trendove, potrudili smo se da i u ovom 
izdanju magazina posvetimo pažnju ovoj temi, a pored toga da sa našim 
čitaocima podelimo naša dosadašnja znanja o proizvodnji i primeni maziva. 
Nadamo se da smo, bar delom, uspeli u tome i da smo priredili još jedno 
interesantno i korisno izdanje magazina Adeco Info.

Radovan Vlajković

Direktor sektora marketinga i razvoja, ADECO
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Adeco nastupio na sajmu „Automechanika 
Frankfurt 2024“

Kompanija Adeco je, od 10.-14. septembra, po četvrti put 
nastupila na najpoznatijem svetskom sajmu auto servi-
sne industrije – “Automechanika Frankfurt 2024”. Ovo-
godišnji sajam okupio je oko 4.200 izlagača iz 80 zemalja 
i 108.000 posetilaca iz 172 zemlje. 

Kao i uvek i ovogodišnji sajam, predstavljao je jedinstvenu 
platformu za inovacije i povezivanje industrije rezervnih 
delova na globalnom nivou. Jedna od glavnih karakteri-
stika ovogodišnjeg sajma je, da je više kompanija nego 
ikada ranije, predstavilo svoje proizvode i rešenja u obla-
sti elektromobilnosti, što je posledica rastuće potražnje 
za električnim automobilima. Pored toga, ovogodišnji 
trendovi bili su i povezivanje vozila, sistemi za asistenciju 
u vožnji i digitalizacija.

Adeco je na svom štandu predstavio bogat asortiman 
motornih ulja, antifriza i ostalih tečnosti i okupio veli-
ki broj potencijalnih kupaca. Takođe, Automechanika u 
Frankfurtu je uvek odlična prilika i za sustret sa postoje-
ćim distributerima iz celog sveta kao i sa distributerima 
iz regiona.

Lubricant Expo

U nemačkom gradu Dizeldorf, od 16.-19. septembra odr-
žan je Lubricant Expo – najveća evropska konferencija u 
oblasti maziva koja povezuje krajnje korisnike i proizvo-
đače koji učestvuju u lancu snabdevanja hemikalijama i 
mazivima.

Kompaniju Adeco na ovom događaju predstavljali su: 
Miloš Gvozdenović – direktor sektora prodaje i nabavke, 
Milana Đuričić – tehnički direktor i Radovan Vlajković – 
direktor sektora marketinga i razvoja.

Ovogodišnja konferencija okupila je preko 3.000 posetila-
ca i preko 200 izlagača. U tri dana održana su veoma za-
nimljiva predavanja predstavnika najpoznatijih svetskih 
kompanija iz industrije maziva. Glavne teme ovogodišnje 
konferencije bile su nove tehnologije u proizvodnji ma-
ziva, smanjenje karbonskog otiska kod ulja i masti kao i 
primena maziva kod vetrogeneratora. 

|   VESTI

Sajam WINT EXPO 2024

U organizaciji kompanije Wagen International, 18. maja 
održan je sajam WINT EXPO 2024, na kom je nastupila 
i kompanija Adeco. Sajam je održan u Beogradu u kom-
pleksu novog WINT magacina i okupio je oko 50 izlagača 
i nekoliko hiljada posetilaca. Sjajna organizacija i mnogo 
poslovnih kontakata, dva su glavna utiska, nakon odr-
žanog sajma. Ovim putem se još jednom zahvaljujemo 
kompaniji Wagen International na pozivu za učešće i na 
odličnoj organizaciji događaja.

Humanitarna kampanja za decu koja imaju 
autizam

Kompanija Adeco učestvuje u kampanji “Majica jedna, 
donacije vredna” za decu koja imaju autizam, a koja je 
pokrenuta od strane Društva za podršku osobama sa au-
tizmom (DPOSA) i preduzeća Boost team iz Novog Sada.

Specifičnost kampanje je to što nije u pitanju klasična 
donacija, već se sredstva za ove mališane prikupljaju 
kroz prodaju majica i promo artikala.

Mnogi su čuli za autizam, ali nisu najsigurniji o kakvom 
se poremećaju tačno radi. Autizam predstavlja vrlo slo-
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žen neurorazvojni poremećaj koji karakterišu nikakva 
ili slaba socijalna komunikacija i interakcija, ograničeni 
obrasci ponašanja i zaostajanje u razvoju jezičkih veština. 
Autizam nije bolest, već stanje koje traje celi život i javlja 
se u ranom detinjstvu. Što se pre otkrije to su veće šanse 
da će dete jednog dana bolje funkcionisati i biti potpuno 
samostalno. 

Zato, pozivamo sve zainteresovane da se pridruže ovoj 
kampanji.

Adeco prezentacija u saradnji sa distributerom 
Gambino Plus 

U mestu Pečenjevce, u saradnji sa našim distributerom 
Gambino Plus, održana je prezentacija o primeni Adeco 
proizvoda. Prezentacija je bila namenjena sadašnjim i 
budućim korisnicima Adeco proizvoda. Dragan Nešković 
koji u našoj kompaniji, pored ostalog, obavlja i poslove 
tehničke podrške je na interesantan način, kroz iskustva 
iz prakse, prezentovao Adeco proizvode i njihovu prime-
nu. Bila je ovo odlična prilika da čujemo i i naše kupce, 
njihova iskustva i predloge koji nam mogu biti veoma ko-
risni.

Projekat “Upravljanje ugljenikom”

Privredna komora Srbije je u okviru projekta Responsible 
Business Hub (RBH), koji podržava Nemačka razvojna sa-
radnja, a sprovodi Nemačka organizacija za međunarod-
nu saradnju - GIZ, pokrenula korisnički servis za domaće 
kompanije koje izvoze na tržište EU, gde kroz konsalting 
i obuke pruža podršku za usklađivanje sa regulativom 
koja se tiče održivih lanaca snabdevanja i dužne pažnje iz 
oblasti ljudskih prava i zaštite životne sredine. RBH nudi 
srpskim malim i srednjim preduzećima (MSP) priliku 
da procene svoje emisije gasova staklene bašte (GHG). 
Upravljanje ugljenikom se odnosi na politike i prakse za 
procenu, računovodstvo, smanjenje, kompenzaciju i op-
timizaciju emisija ugljenika u kompanijama. Glavni cilj 
upravljanja ugljenikom je praćenje i ublažavanje nega-
tivnih uticaja emisija ugljenika. Upravljanje ugljenikom 

služi za ublažavanje klimatskih promena i istovremeno 
nudi mogućnost za postizanje finansijskih koristi, ispu-
njavanje standarda kupaca i poboljšanje ugleda kompa-
nije. Cilj procene ugljenika je da pomogne preduzećima 
da razumeju sopstvene emisije, koje su standardizovane 
Protokolom o gasovima staklene bašte. Kompanija Ade-
co učestvovala je u ovom projektu kako bi se izvršila pro-
cenu emisije gasova u svom svakodnevnom poslovanju.

Adeco na sajmu zapošljavanja “Career Fair”

Kompanija Adeco učestvovala je, 17. aprila, na prvom 
sajmu zapošljavanja namenjenom studentima mašinske 
i saobraćajne struke pod nazivom “Career Fair” koji je 
održan na Fakultetu tehničkih nauka u Novom Sadu.

Na sajmu je učestvovalo više od 40 kompanija i ovaj do-
gađaj je bio odlična prilika za povezivanje kompanija i 
studenata za potencijalne prakse, stručne obuke, ali i 
trajne poslovne angažmane.

Baterija-TAB Hrvatska na bjelovarskom sajmu

U Gudovcu je od 11.-14. aprila održan „25. prolećni me-
đunarodni bjelovarski sajam“ na kome je nastupila kom-
panija Baterija-TAB Hrvatska i tom prilikom je predstav-
ljen širok asortiman Adeco proizvoda koje ova kompanija 
već dugi niz godina distribuira na tržištu Hrvatske. Pred-
stavnici kompanije Adeco su posetili štand kompanije 
Baterija TAB Hrvatska i na taj način pružili podršku još 
boljoj prodaji Adeco proizvoda na tržištu Hrvatske.
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Sajam prakse i zapošljavanja na Ekonomskom 
fakultetu

Kompanija Adeco je nastupila na prvom Sajmu prakse i 
zapošljavanja koji je održan 27. marta, u holu Ekonom-
skog fakulteta u Novom Sadu. Veliki broj studenata je 
izrazio interesovanje za praksom u našoj kompaniji. Stu-
denti su imali priliku da prisustvuju i prezentaciji kompa-
nije koju je održao Radovan Vlajković – direktor sektora 
marketinga i razvoja i da se na taj način detaljnije upo-
znaju sa Adecom.

Adeco na 4. Regionalnom Supply Chain forumu

Kompanija Adeco učestvovala je na 4. Regionalnom Su-
pply Chain forumu koji je održan u Beogradu. Adeco su 
na ovom forumu predstavljali Miloš Gvozdenović i Biljana 
Mićunović. 

Kao najveći stručni skup u organizaciji Srpskog udru-
ženja profesionalaca u lancu snabdevanja, Regional-
ni Supply Chain Forum okupio je više stotina učesnika, 
predstavnika nacionalnih, regionalnih i multinacionalnih 
kompanija. Zahvaljujući tome, ovaj jedinstveni događaj 
bio je izvanredna prilika za umrežavanje, unapređenje 
znanja i razmenu iskustava i primera dobre prakse.

Održan NS Vespa skup

Od 31. maja do 2. juna u Novom Sadu je održan treći po 
redu “NS Vespa skup”. Kompanija Adeco bila je jedan od 
sponzora ove manifestacije. Najzanimljiviji deo mani-
festacije održan je 1. juna na Trifkovićevom trgu ispred 
“Špajza Salaša 137”, gde su bile izložene Vespe svih uče-
snika. Na događaju se okupilo oko 100 dvotočkaša.

VOITH apruvel za menjačko ulje ADECO® ATF 
DEXRON II D

Kompanija VOITH izdala je apruvel za menjačko ulje 
ADECO® ATF DEXRON II D kojim se potvrđuje da je kvali-
tet ovog ulja u skladu sa standardom H55.6335.xx, odno-
sno da je interval zamene ovog ulja do 60.000 km. 

ADECO® ATF DEXRON II D je visokokvalitetno menjačko 
ulje namenjeno podmazivanju svih tipova automatskih 
menjača, servo upravljača i pretvarača obrtnog momenta 
motornih vozila.
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ZNAMO ŠTA TREBA DA SE PODMAZUJE, 
ALI ŠTA NE SME?

J
asno je šta sve treba da se podmazuje, na koji na-
čin, kojim sredstvima i na kojim servisnim interva-
lima. Autori su načinili nebrojeno mnogo korisnih 
tekstova o tome. Ali šta ne smemo da podmazu-
jemo? U ovom tekstu pojasniće se jedan primer iz 
prakse: vijci i navrtke točkova na vozilima raznih 
kategorija. 

Veliki broj majstora i vulkanizera ima običaj da pri mon-
taži točkova izvrši podmazivanje vijaka ili navrtki. Kažu 
“da ne zarđa”, da se sledeći put “lakše odvrne” i sl. U 
praksi zaista postoje brojni primeri da točak ne može da 
se odvrne, ali ne zbog “izostanka podmazivanja”, veći 
isključivo zbog nemara i pretezanja vijaka ili navrtki pri 
montaži, gde se umesto moment ključeva koriste elek-
trični ili pneumatski pištolji velike snage ili se koriste 
dugačke cevi. Umesto propisanog momenta stezanja, 
primenjuje se višestruko uvećan moment, što plastično 
deformiše navojne veze. 

Slika 1: Profili navoja uzorkovane navrtke – snimci sa profil-projektora

Logika da se vijci ili navrtke podmažu, da bi se sledeći put 
lakše otpustili, samo znači da će se lakše odviti tokom 
vožnje, a točak otpasti! Nema ko nije čuo za neko otpada-
nje točka na automobilu, kamionu ili autobusu.

PRAVILAN POSTUPAK RADA

Pri montaži točkova zabranjena je upotreba sredstava 
koji redukuju koeficijent trenja navojne veze i prihvatnih 
površina na glavčini i naplacima: mazivih masti, mazivih 
ulja, sredstava sa dodatkom Cu - bakra, MoS2 - molib-
den-disulfida, PFTE-a (politetrafluoroetilena, kolokvijal-
no nazvanog TEFLON) i dr. Naročito je zabranjena upo-
treba hipoidnog ulja i raznih teflon sprejeva! 

Navoji na vijcima i navrtkama su samokočive konstruk-
cije. Ne treba objašnjavati zašto. Uostalom, ko je video 
na novim vozilima fabrički podmazane vijke ili navrtke 
točkova. Podmazivanjem vijaka ili navrtki samokočivost 
njihove navojne veze se urušava, što direktno ugrožava 
bezbednost vozila u saobraćaju!

Vijci i navrtke mogu da se čiste žičanim četkama i mogu 
da se peru benzinom za pranje delova, naftom ili spreje-
vima za odmašćivanje kočnica i univerzalnim čistačima 
(česti natpisi na ambalaži: REINIGER (nem.) / CLEANER 
(eng.). Motorni benzin ne treba da se koristi! 

Navedena sredstva efikasno odstranjuju naslage korozije 
i nečistoće, a ne redukuju koeficijent trenja navojne veze!

Koeficijent trenja navojne veze na točkovima iznosi: 

μ = 0,12 – 0,18

Autor:
Darijo Jurišić
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PREDNOSTI KORIŠĆENJA SINTETIČKOG 
HIDRAULIČKOG ULJA

P
roizvodne mašine i oprema, ali i ostala tehnič-
ka sredstva i uređaji koji za svoje funkcioni-
sanje koriste tehnička maziva, imaju sve veće 
tehničke zahteve, zahteve u pogledu energet-
ske efikasnosti, bezbednosti, i ekologije. Na 
tržištu se favorizuje oprema koja ima veću pro-
duktivnost, pouzdanost, dugotrajnost, smanje-

nu emisiju štetnih gasova i drugo, zbog čega sintetička 
maziva dobijaju sve više na značaju.

Sintetička ulja su precizno formulisana maziva koja treba 
da ispune specifične eksploatacione zahteve i koja se za 
razliku od mineralnih ulja ne dobijaju preradom sirove 
nafte (destilacijom), već hemijskom modifikacijom pa-
žljivo odabranih sirovina. Molekularna struktura ovih ulja 
je uniformna (jednaka u svim tačkama), što nije slučaj 
kod mineralnih ulja, hemijski su stabilnija na povišenim 
temperaturama, i mogu da obezbede optimalne perfor-
manse kod velikog broja različitih aplikacija. Istorijski 
gledano, prve formulacije sintetičkog ulja su nastale 
davne 1929. godine, dok se tokom II Svetskog rata zbog 
ograničenih zaliha koristila sintetička nafta za pokreta-
nje vojne tehnike. Sedamdesetih godina prošlog veka, 
američka energetska kriza podstakla je napore za proi-
zvodnju boljih sintetičkih ulja kao rešenja za smanjenje u 
potrošnji energenata, a danas se ta ulja obavezno koriste 

u motorima poput mlaznog avionskog motora, i drugim 
uređajima od kojih se zahtevaju visoke performanse.

Trenutno je na tržištu najveća potražnja i dalje za mazivi-
ma čija se (mineralna) baza svrstava u API* II i III grupu, 
prvenstveno zbog konkurentne cene na tržištu i zadovo-
ljenja minimalnih tehničkih zahteva. Međutim kako vre-
me prolazi, na tržištu se pojavljuju mašine i oprema koje 
za pogon koriste najsavremenije hidrauličke komponen-
te i sisteme, visoke produktivnosti i energetske efikasno-
sti, ali i visoke osetljivosti na kvalitet ulja.

Ulja na sintetičkoj bazi proizvode se kao mešavina aditi-
va, i baznih ulja koja pripadaju API grupama IV i V. Bazna 
ulja za proizvodnju maziva Grupe IV, predstavljaju sinte-
tička bazna ulja na bazi polialfaolefina (PAO), dobijena 
sintetizacijom (koja uključuje postupke polimerizacije, 
destilacije, oligomerizacije, i hidrogenizacije), sa indek-
som viskoziteta od 130 do 180, i pogodna su za upotrebu 
kod nisko ili visoko temperaturnih aplikacija. PAO ulja su 
prepoznata kao ulja sa izuzetnom otpornošću na oksida-
ciju i sa veoma niskom tačkom tečenja (≈ - 55°C). Takođe, 
ona imaju poboljšana svojstva deemulzivnosti i hidrolitič-
ke stabilnosti, što znači da u odnosu na mineralna ulja 
tolerišu veću kontaminaciju vodom. Bazna ulja Grupe V 
predstavljaju sva ostala ulja, koja ne pripadaju grupama 

Autor: Dr Velibor Karanović, dipl.ing.
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od I do IV, na bazi estera, glikola, silikona, triglicerida, sa 
indeksom viskoziteta koji može ići do 250 (ali i više ako 
je potrebno), i koriste se uglavnom u aplikacijama gde 
je to neophodno. Ulja na bazi estera se ističu po tome 
što imaju izuzetna maziva svojstva i biorazgradivost, dok 
su ulja na bazi polialkilen glikola (PAG) cenjena zbog iz-
vrsnih anti-habajućih svojstava i sposobnosti da održe 
mazivi film pod visokim opterećenjem/pritiskom. Ulja na 
bazi silikona imaju najveće indekse viskoziteta i izuzet-
nu termičku i oksidacionu stabilnost što ih čini idealnim 
za aplikacije gde se javljaju visoke temperature, a ulja 
na bazi triglicerida imaju odličnu biorazgradivost te se 
pretežno koriste u poljoprivrednim, vodoprivrednim ili 
šumarskim aplikacijama. Sintetička hidraulička ulja su 
takođe prirodni deterdženti, što znači da pomažu da po-
vršine unutar hidrauličkog sistema budu čistije nego u 
slučaju kada se koriste standardna mineralna ulja. Time 
se doprinosi energetskoj efikasnosti (rad u čistoj sredini), 
produžava radni vek komponenti, ali i samog ulja. Kao 
što se da primetiti, svaka baza nudi nešto posebno, te 
se u skladu sa potrebama aplikacije, definiše formulacija 
ulja gde se određenoj bazi dodaju aditivi, koji su posebno 
pravljeni za aplikaciju i time omogućava najviši stepen 
optimizacije. Zato u većini slučajeva nije dobro međusob-
no mešati maziva različitog porekla i sastava.

Nasuprot prednostima u pogledu korišćenja sintetičkih 
hidrauličkih ulja, postoje i nedostaci, a glavni nedostatak 
je cena. U nekim slučajevima cena sintetičkog hidrau-
ličkog ulja može biti i 5 puta veća od cene mineralnog 
hidrauličkog ulja, što značajno opterećuje budžet, i us-
porava proces uvođenja sintetičkih hidrauličkih ulja u 
primenu uprkos mnogobrojnim benefitima. Još jedan od 
nedostataka jeste kompatibilnost sa materijalima od kog 
su izrađene zaptivke. Pojedina sintetička ulja mogu biti 
manje kompatibilna sa određenim zaptivnim materija-
lima koji se koriste u hidrauličkim sistemima. U nekim 
situacijama sintetička ulja mogu uzrokovati skupljanje, 
bubrenje ili potpunu razgradnju zaptivki, usled čega do-
lazi do internog proticanja ili eksternog isticanja ulja, 
dodatnog zagrevanja radnog fluida, nemogućnosti posti-
zanja radnog pritiska, i tako dalje. Još jedan od poten-
cijalnih problema koji može da se javi jeste taj da fizički 
kontakt čoveka sa sintetičkim tečnostima može izazvati 
iritaciju kože, dok neke sintetičke hidraulične tečnosti 
imaju isparenja koja mogu biti toksična, a to se posebno 
odnosi na hlorisane tečnosti i fosfatne estre. Na sreću, 
koncentracija isparenja koja je toksična javlja se samo 
ako tečnost dođe u kontakt sa plamenom ili veoma vru-
ćim površinama.

Generalno gledano, prednosti korišćenja hidrauličkih 
ulja na sintetičkoj bazi u odnosu na mineralna ulja su:

•	 Širi opseg radne temperature

Sintetička hidraulička ulja su formulisana da rade u ši-
rem temperaturnom opsegu, uključujući ekstremno 
niske i visoke temperature. Ovo omogućava pouzdane 
performanse u varijantnim uslovima rada, što je naročito 
korisno u industrijskim ili mobilnim aplikacijama sa veli-
kim temperaturnim fluktuacijama.

•	 Bolja antioksidaciona svojstva

Sintetička hidraulička ulja imaju izuzetnu otpornost na 
oksidaciju i starenje. Ovo znači da imaju duži radni vek, 
ne razgrađuju se brzo kada su izložena visokoj tempera-
turi i kiseoniku, čime se značajno usporava proces stva-
ranja mulja i naslaga na površinama hidrauličkih kompo-
nenti, i time obezbeđuje efikasniji rad sistema.

•	 Poboljšana zaštita od habanja

Sintetička hidraulička ulja imaju veću homogenost 
strukture i veću nosivost mazivog filma zbog čega pru-
žaju bolju zaštitu od habanja, što može produžiti vek tra-
janja hidrauličkih sistema (naročito onih koji rade pod 
veoma visokim pritiskom) i smanjiti troškove održavanja 
i zamene komponenti. Osim toga ova ulja imaju i manji 
koeficijent trenja, zbog čega dodatno doprinose energet-
skoj efikasnosti i manjoj potrošnji energenata kod siste-
ma koji ih koriste.

•	 Veća vatrootpornost

Sintetička hidraulička ulja imaju dobra vatrootporna 
svojstva (naročito na bazi fosfat estera). Ovo ih čini po-
godnijim za upotrebu u okruženjima gde je rizik od poža-
ra ili eksplozije visok (livnice, čeličane, termoelektrane, 
i slično).

•	 Bolja ekološka svojstva

Mnoga sintetička hidraulička ulja su formulisana da 
budu manje štetna za životnu sredinu. To uključuje bolju 
biorazgradivost i manje negativan ekološki uticaj u slu-
čaju isticanja ulja van hidrauličkog sistema.

•	 Duži radni vek

S obzirom na to da ova ulja imaju bolja antioksidaciona 
svojstva, veću termičku i hemijsku stabilnost, sporije se 
razgrađuju, te imaju duži upotrebni vek, time direktno 
utiču na smanjenje troškova zamene i zbrinjavanja ot-
padnog ulja, doprinoseći očuvanju ekologije.

Zaključno, svaki korisnik prvo mora dobro da poznaje 
svoj hidraulički sistem i koje su njegove potrebe, te da u 
skladu sa tim donese odluku o izboru hidrauličkog ulja 
koje će se koristiti. Važno je reći i to da kada se prelazi sa 
mineralnih baznih ulja na sintetičke, neophodno je isprati 
sistem kako bi se minimizirali eventualni problemi usled 
mešanja novog sintetičkog i starog mineralnog ulja. Pri-
mena sintetičkog hidrauličkog ulja svakako donosi mno-
go benefita, ali i košta značajno više od mineralnih ulja 
zbog čega treba dobro razmotriti sve faktore i odabrati 
odgovarajuće ulje, kako bi se maksimalno iskoristile sve 
njegove prednosti.

*API – American Petroleum Institute (Američki institut za 
naftu)

Reference

2007, Mang, T., Wilfried, D., Lubricants and lubrication
2001, Pirro, D.M., Daschner, E., Lubrication fundamen-
tals
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Jeste li se ikada zapitali po čemu se evropsko motorno 
ulje razlikuje od američkog motornog ulja? Ako servisi-
rate evropski automobil, kako odabrati pravo ulje? 

Glavne karakteristike i prednosti evropskog 
motornog ulja

Viši indeks viskoznosti: Indeks viskoznosti je mera za 
koliko se viskoznost ulja menja sa temperaturom. Viši 
indeks viskoznosti znači da ulje održava svoju optimalnu 
viskoznost u širem temperaturnom rasponu, osigura-
vajući konstantnu debljinu uljnog filma i lakše pokreta-
nje motora na niskim temperaturama. Mnoga evropska 
motorna ulja imaju širi raspon viskoznosti, poput 5W-40, 
0W-30 i 0W-40, koja pružaju izvrsne performanse u ek-
stremnim vremenskim uslovima. Za postizanje ovih ste-
pena viskoznosti potrebna su vrhunska bazna ulja kao 
što su Grupa III i Grupa IV (PAO). Ova bazna ulja imaju 
viši indeks viskoznosti koji obezbeđuje bolju oksidaciionu 
stabilnost i ukupne performanse u poređenju sa baznim 
uljima koja se koriste u većini standardnih motornih ulja.

Manja isparljivost: isparljivost je mera koliko lako ulje 
isparava na visokim temperaturama. Evropska ulja niže 

isparljivosti pomažu minimiziranje gubitak ulja, čime se 
osigurava odgovarajući nivo ulja između zamene ulja.

Poboljšani paketi aditiva: Evropski proizvođači automo-
bila kao što su BMW, Mercedes, Volkswagen ili Porsc-
he često razvijaju jedinstvene testove motornog ulja na 
osnovu dizajna svojih motora ili turbopunjača. Njihove 
specifikacije obično su strože od industrijskih standarda. 
Ispunjavanje ovih specifikacija zahteva precizne formula-
cije sa poboljšanom tehnologijom aditiva, kao što su na-
predni deterdženti, disperzanti, antioksidansi, inhibitori i 
modifikatori trenja. Ovi aditivi pružaju vrhunske perfor-
manse u vidu temperaturne stabilnosti, smične stabil-
nosti, protiv trošenja, protiv korozije, protiv pojave pene i 
protiv oksidacije.

Zaštita sistema za naknadnu obradu izduvnih gasova: 
Evropa ima stroge propise o emisijama, a sistemi za na-
knadnu obradu izduvnih gasova, mogu biti vrlo osetljivi na 
sadržaj sulfatnog pepela, fosfora i sumpora – zajednički 
poznatih kao SAPS – u motornom ulju. Ove komponen-
te stvaraju nezapaljive naslage tokom izgaranja koje se 
nakupljaju i začepljuju uređaj za naknadnu obradu, ome-
tajući snagu motora, efikasnost goriva i kontrolu emisije. 

DA LI POSTOJI RAZLIKA IZMEĐU 
EVROPSKIH I AMERIČKIH 
MOTORNIH ULJA?

Preveo i priredio:
Radovan Vlajković, ADECO

Direktor sektora 
marketinga i razvoja
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Smanjenje nivoa SAPS-a u evropskim uljima pomoglo je 
ublažavanju ovih uticaja.

Duži intervali zamene ulja: Kako bi pomogli potrošači-
ma u kontroli troškova, mnoga su evropska ulja formu-
lisana za duže intervale zamene ulja—čak 15.000 ili vi-
še—u poređenju sa američkim automobilima koji obično 
zahtevaju zamenu svakih 8.000 km. Evropska ulja takođe 
su formulisana za specifične tipove motora, obično ma-
nje motore veće konjske snage.

Može li se koristiti američko ulje u evropskim 
automobilima

Ulja namenjena američkim automobilima uglavnom su 
nekompatibilna sa evropskim motorima i obrnuto. To 

može dovesti do problema sa performansama, poveća-
nog trošenja, smanjene efikasnosti goriva, povećanih 
emisija, pa čak i oštećenja motora ili katalizatora. Ko-
rišćenje američkog ulja koje nije navedeno za OEM na 
evropskom automobilu takođe može dovesti u pitanje i 
garanciju vozila.

Sve to znači da bi evropski proizvođači i modeli trebali ko-
ristiti ulja koja su posebno formulisana prema standar-
dima kvaliteta i performansama proizvođača automobila. 
Zbog velikog broja evropskih automobila na putevima u 
SAD-u i Kanadi, mnogi poznati proizvođači motornih ulja 
na severnoamrečkom tržištu sve više nude motorna ulja 
novog stepena viskoznosti koja su u skladu sa evropskim 
standaradima – 0W-30 i 0W-40.
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E
lektrični automobili konačno postaju realnost. 
Baš kao što je u prvim danima razvoja automo-
bilske industrije vođena borba između benzina i 
dizela, tako danas prisustvujemo borbi između 
električnih automobila na baterije i automobila 
na vodonične gorivne ćelije. Trenutno, proizvo-
đači automobila istražuju i baterijske sisteme, 

a sada i sisteme sa čvrstim baterijama, i sisteme sa vo-
donikom. 

Automobili na vodonik ne sagorevaju gorivo kao motori 
sa unutrašnjim sagorevanjem. Umesto toga, sistem za 
napajanje automobila pumpa vodonik iz rezervoara u 
električno napunjenu gorivu ćeliju koja odvaja elektrone 
atoma vodonika od protona. Automobil u suštini proizvodi 
struju od vodonika. Ovo zauzvrat pokreće električni mo-
tor koji pokreće automobil. Ovo čini automobile na vodo-
nik čistim i tihim. Iz izduvne cevi izlazi samo para, a buke 
motora nema. 

Jedna od glavnih prednosti vodonika je ta što nikada ne 
mora da se čeka da se automobil napuni. Rezervoar se 
može napuniti brzo kao i kod vozila koje koristi benzin 
kao pogonsko gorivo. Mogućnost brzog dopunjavanja 
goriva čini automobile na vodonik boljim od električnih 
za vožnju na velike razdaljine. Takođe ih čini lakšim za 
posedovanje. Vlasnik ne mora da se svakodnevno optere-
ćuje punjenjem automobila na vodonik. Trenutno je elek-
tričnom automobilu potrebno najmanje 20 minuta da se 
napuni na stanici za brzo punjenje. Ukoliko se automobil 
puni u kućnim uslovima, na običnu utičnicu, onda punje-
nje može da potraje i po nekoliko sati. Ovo može biti rea-
lan problem za one koji voze duže relacije. 

Pokazalo se da je automobili na vodonik efikasniji, lakši 
i brži. Najteži deo električnog automobila je baterija. Sa 
druge strane, sistem vodoničnih gorivih ćelija (uključu-
jući rezervoar za vodonik) je daleko lakši od baterije. To 
znači da električni motor u automobilu na vodonik ne ko-
risti ni približno toliko snage da pogura težinu vozila. Ako 
stavite isti motor u električni automobil i u automobil na 
vodonik, pokazaće se da će automobil na vodonik imati 
bolje ubrzanje i veću maksimalnu brzinu, jer motor ima 
mnogo manju masu za pokretanje.

Vodonik sve više ističe kandidaturu da postane najreal-
nija opcija da zameni benzin u motorima sa unutrašnjim 
sagorevanjem. Neki proizvođači, kao što su Ford i Toyota, 
su patentirali svoje motore sa unutrašnjim sagorevanjem 
koji koriste vodonik umesto benzina. Ovakvi motori su 
znatno tiši u svom radu. Takođe, iz izduvne ceni u ovom 
slučaju izlazi samo vodena para. Ovo bi značilo da kata-
lizator i drugi sistemi za emisiju izduvnih gasova postaju 
nepotrebni kada automobil emituje samo vodenu paru.

Zbog potrebe za velikim rezervoarom, motor na vodo-
nik ima mnogo nedostataka za upotrebu u putničkim 
automobilima, jer se oduzima veliki unutrašnji prostor. 
Međutim, korišćenje motora na vodonik može biti veo-
ma interesatno, u vozilima za duge relacije i u građevin-
skoj mehanizaciji. Kompanija Cummins je pokrenula niz 
istraživačkih projekata za primenu motora na vodonik u 
ovakvim vozilima. Još jedno interesantno polje primene 
motora na vodonik mogu biti i superautomobili, jer se 
kod ovih vozila ne brine toliko o ograničenom prostoru 
za putnike.

VODONIČNI ILI ELEKTRIČNI AUTOMOBILI?
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KOLIKO ČESTO TREBA MENJATI 
ULJE U AUTOMOBILU?

K
oliko puta ste čuli jedno od najpopularnijih pita-
nja vezano za maziva – „Koliko često treba me-
njati ulje u automobilu?“ 

Da bi se dao precizan odgovor na ovo pitanje, 
treba znati da intervali zamene ulja nisu isti za 
sva vozila i da zavise od sledećih faktora: 

•	 kvalitet ulja; 
•	 kvalitet goriva (sadržaj sumpora i čistoća goriva);
•	 originalnost i kvalitet filtera za ulje, vazduh i gorivo;
•	 uslovi vožnje: gradska vožnja, duge distance, brdoviti 

teren, prašina ;
•	 tehnička ispravnost motora.

Interval zamene ulja povezan je sa dva parametra: 

•	 kilometraža; 
•	 period korišćenja.

Oba parametra su podjednako značajna i svode se na 
faktor „šta god se prvo dogodi“. 

Neka vozila imaju ugrađene elektronske sisteme koji 
prate status maziva kako bi obavestili vozača kada ulje 

mora da se promeni. Što se tiče, preporuka proizvođača 
vozila i mehaničara, njih treba shvatiti uslovno. 

Šta kažu podaci iz prakse?

Intervali zamene za:

•	 Motorna ulja (u normalnim uslovima rada i normal-
nog nivoa kvaliteta) – kvalitetna mineralna ulja: do 
10.000 km; sintetička do 20.000 km ili na 1 godinu;

•	 Transmisiona ulja - ručni menjači: 80.000 km; au-
tomatski menjači: do 120.000 km; kontinuirano pro-
menljivi menjači (CVT): 100.000 km;   

•	 Kočione tečnosti: preporuka zamene tečnosti 2 – 3 
godine;

•	 Servo upravljač: preporuka zamene ulja 80.000 km;
•	 Rashladni sistem: preporuka zamene rashladne teč-

nosti 4 – 5 godina.

Intervali zamene ulja i tečnosti su definitivno jedna od 
diskutabilnijih oblasti održavanja automobila. Jedini pra-
vi način da se odredi tačan interval zamene ulja za bilo 
koji automobil je redovna analiza ulja (eksploataciono 
ispitivanje). 
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Z
ima uskoro stiže, što znači da na vreme treba 
pripremiti automobile za zimske uslove vožnje. 
Na vreme treba preduprediti eventualne proble-
me sa paljenjem, otključavanjem, proklizava-
njem i sl. Čak i najblaža zima može imati svoje 
izazove i zato blagovremeno treba izvršiti neop-
hodne pripreme.

Naprsline na staklima
Mala oštećenja na vetrobranu ili drugim staklima zimi 
predstavljaju veliki rizik zbog drastičnih razlika u tem-
peraturi. Ovakve temperaturne razlike dovode do širenja 
naprslina do stepena kada više ne mogu da se poprave. 
Stoga proverite sva oštećenja u servisima koji se bave 
popravkom i zamenom stakala. 

Provera antifriza
Proverite antifriz svake godine. Možete da proverite svoj-
stva antifriza u nekom servisu ili da kupite uređaj za me-
renje tačke mržnjenja. Naime, antifriz vremenom gubi 
svojstva, što znači da mu slabe otpornost na smrzavanje 
i antikorozivna zaštita, što može prouzrokovati ozbiljne 
kvarove na vozilu. 

Sređivanje limarije
Sve ogrebotine, sitna oštećenja i mesta na kojima je ko-
rozija već započela svoj posao, tokom zime su na velikom 
udaru zbog soli koja se baca po putevima i samih vre-

menskih uslova. Stoga se potrudite da sredite automobil 
koliko god možete, jer je najvažnije da se spreči širenje 
korozije. 

Voskiranje automobila
Voskiranje pred zimu može biti veoma korisno, pošto se 
tako lak automobila štiti od soli i ostalih štetnih materija 
koje su zimi znatno prisutnije. Da li je akumulator na ni-
vou zadatka?

Akumulator
Dobro stanje akumulatora je od presudne važnosti za 
lako startovanje motora, zato je neophodno izvršiti pro-
veru stanja akumulatora, kako ne bi došlo do neprijatnih 
iznenađenja. 

Kočnice
Zimi zbog klizavog asfalta u slučaju da pojedini točkovi 
nejednako koče znatno lakše dolazi do zanošenja auto-
mobila i gubitka kontrole nad njim. Ukoliko je kočiona 
tečnost starija od dve godine, trebalo bi je zameniti.

Tečnost za pranje vetrobrana
Tečnost za pranje vetrobrana je od izuzetne važnosti za 
dobru preglednost, te se podrudite da u ovom periodu 
nabavite tečnost sa niskom temperaturom mržnjenja, 
kao i da je uvek imate dovoljno. Ukoliko je niste zameni-

KAKO PRIPREMITI AUTOMOBIL ZA ZIMU?

Priredio:
Radovan Vlajković, ADECO

Direktor sektora 
marketinga i razvoja
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li, te se smrzne kada temperatura dovoljno padne, može 
doći do oštećenja posude za tečnost, creva i brizgaljki. 

Zamena filtera
Pored svih teškoća sa kojima se motor automobila su-
sreće zimi, ne morate da mu otežavate prljavim filterima. 
Pomozite mu da lakše „diše“ i zamenite filter vazduha 
(čak i ukoliko nije stiglo vreme za zamenu, osim ukoliko 
ste to uradili neposredno pred zimu), filter goriva (kod 
vozila na „plin“ i filter auto gasa) i filter kabine (zapušen 
i prljav filter u velikoj meri utiče na kvalitet vazduha koji 
stiže u kabinu, pošto se na njemu razvijaju razni mikro-
organizmi, a onemogućava se i efikasno odmagljivanje 
stakala).

Brisači
Dobra preglednost je jedan od osnovnih uslova za bez-
bednu vožnju, a brisači su zaduženi da sa vetrobrana 
uklanjaju vodu, sneg i sve ostalo što točkovi drugih vozila 
nabacaju na njega. Stoga na vreme proverite i ukoliko je 
potrebno zamenite metlice brisača. 

Grejanje
Kvalitetno grejanje i ventilacija su osnovni uslovi kada je 
u pitanju efikasno odmagljivanje i odleđivanje stakala, 
te na vreme zamenite filter kabine, očistite lišće i drugu 
prljavštinu sa usisnika za vazduh kabine i proverite nivo 
rashladne tečnosti.

Sprečite pojavu leda u bravama
Kako biste predupredili zaleđivanje brava na vratima i 
prtljažniku, povremeno u nju naprskajte WD-40 ili neko 
od specijalnih sredstava protiv smrzavanja. Postoji i sprej 
za odleđivanje brava, koji je, logično, potrebno nositi sa 
sobom – u „zaleđenom“ automobilu će biti od male ko-
risti. Takođe, ubrizgavanjem glicerina u sve brave posle 
pranja sprečićete stvaranje leda. Možete glicerin da na-
nesete i na ključ, koji ćete zatim nekoliko puta da uvučete 
i izvučete i otključate i zaključate bravu, kako bi ušao u 

sve delove mehanizma. Ne zaboravite ni bravu na rezer-
voaru goriva!

Zimske gume
Zimski pneumatici su svoju isplativost dokazali u nebro-
jenim testovima i situacijama u realnim uslovima, te se 
izdvajanje novca za njihovu nabavku teško može nazvati 
neopravdanim. Dakle, nije reč samo o dubljem profilu i 
drugačijoj šari, već i o smeši koja je prilagođena niskim 
temperaturama, što znači da se pneumatik neće suviše 
stvrdnuti i izgubiti svoje prijanjajuće karakteristike. 

Ulje
Pre svega, koristite kvalitetno motorno ulje. Pridržavajte 
se redovnih termina zamene ulja. Kvalitet i odgovarajuće 
karakteristike ulja su naročito važni u zimskom periodu, 
prilikom jutarnjeg starta motora. 

Lanci za sneg
Ukoliko planirate, odlazak na zimovanje ili neki duži put, 
važno je da imate spremne lance. Lanci nisu zamena za 
zimske gume, ali mogu biti itekako korisni. 

Zaštitita kedera
Ukoliko se gume oko vrata zalede, može doći do njihovog 
oštećenja prilikom otvaranja vrata. Da biste to predupre-
dili premažite ih glicerinom. 

Čista stakla 
Trudite se da sva stakla uvek budu čista, kako spolja, 
tako i iznutra. Ukoliko je vetrobran iznutra zamašćen i 
prljav, teže će se odmagljivati. 

Korisna oprema
Razna pomagala za čišćenje snega i leda, kao što su me-
tlica, strugač za led, lopata na rasklapanje, sredstvo za 
odleđivanje brava i stakala, kablovi za startovanje motora 
treba da budu deo osnovne zimske opreme.
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U  
Banji Vrujci, u hotelu Vrujci, od 5.-7. aprila 
održan je team building kompanije Adeco. 
Učesnici ovogodišnjeg team buildinga bili su 
direktori kompanije, direktori sektora (proda-
ja i nabavka; proizvodnja; kontrola kvaliteta, 
logistika; magacin i otprema; finansije i ra-
čunovodstvo; marketing i razvoj), menadžeri 

domaće prodaje i izvoza, članovi prodajnih timova i ostali 
zaposleni iz sektora prodaje i nabavke.

Team building je započet u petak 5. aprila, sastankom 
domaće prodaje. U subotu je predavač Vladimir Bogo-
jević održao veoma zanimljivo predavanje koje je obu-
hvatilo dve glavne teme – „Kako da uspostavite dobre 
međuljudske odnose“ i „Timski rad“. Nakon završenog 
predavanja učesnici su drugi deo dana proveli u slobod-
nim aktivnostima. Neki su se opuštali u prijatnoj šetnji, 
neki su bili na bazenu ili masaži, a neki su oprobali svoje 
košarkaško znanje na košarkaškom terenu. Subotnje 
veče obeleženo je svečanom večerom sa zabavnim pro-
gramom.

Team building je obeležila sjajna atmosfera, sa puno 
smeha, pesme i druženja. Svi učesnici poneli su kući 
mnogo uspomena koje će se dugo prepričavati kao i 
mnogo pozitvnih utisaka koji će sigurno doprineti još bo-
ljem timskom radu i međusobnom razumevanju među 
svim zaposlenima u kompaniji Adeco.

ADECO TEAM BUILDING 
U BANJI VRUJCI
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K
ako se približava zima i prvi jutarnji mraze-
vi, tako i tema antifriza postaje sve aktuelni-
ja, iako je zabluda da “sezona” antifriza traje 
samo tokom zimskog perioda. Neophodno je 
da se antifriz koristi tokom cele godine u ras-
hladnom sistemu vozila, jer su njegove glavne 
funkcije da spreči smrzavanje, pregrevanje i 

pojavu korozije i rđe u sistemu za hlađenje motora. 

Kompanija Adeco se više od 30 godina uspešno bavi pro-
izvodnjom antifriza pod brendom FRIZANTIN®. U svom 
portfoliu nudimo sve vrste antifriza vrhunskog kvaliteta.

Od 2017. godine Adeco je uspostavio saradnju sa kompa-
nijom BASF na osnovu licence za co-brending i distribu-
ciju svetski poznatih antifriza GLYSANTIN® koje kompa-
nija BASF proizvodi od 1929. godine kao prvi proizvođač 
antifriza na svetu. Adeco ove antifrize puni i distribuira 
pod brendovima FRIZANTIN® G40® i FRIZANTIN® G48®. 
Antifrizi FRIZANTIN® G40® i FRIZANTIN® G48® sadrže 
originalne GLYSANTIN® antifrize što znači da nema nika-
kve razlike u pogledu kvaliteta što potvrđuju i odobrenja 
najpoznatijih svetskih proizvođača vozila.

Proizvodi su dostupni u pakovanjima: 1L, 20L, bačva 
220kg.

FRIZANTIN® G48® koncentrovana rashladna teč-
nost na bazi etilenglikola i inhibitora korozije, 
namenjena najnovijoj generaciji motornih vozila, 
sa rashladnim sistemima proizvedenim na bazi 
aluminijuma i lakih metala, koja se pre upotrebe 
mora razblažiti vodom. Obezbeđuje maksimalnu 
moguću zaštitu od smrzavanja zimi i pregrevanja 
leti. Pruža efikasnu zaštitu od korozije komponenti 
motora kao što su radijator, blok i glava cilindra, 
vodena pumpa i izmenjivač toplote. Sprečava stva-
ranje pene i pojavu naslaga kamenca. 

Apruveli:

•	 DAIMLER TRUCK: DTFR 29C100
•	 Mercedes-Benz: MB-Approval 325.0

FRIZANTIN® G40® koncentrovana rashladna teč-
nost na bazi etilenglikola i inhibitora korozije (Si-
OAT tehnologije). Namenjena je najnovijoj gene-
raciji motornih vozila, sa rashladnim sistemima 
proizvedenim na bazi aluminijuma i lakih metala, 
koja se pre upotrebe mora razblažiti vodom. Obez-
beđuje maksimalnu moguću zaštitu od smrzava-
nja zimi i pregrevanja leti. Efikasno štiti motor od 
korozije i stvaranja depozita u sistemu za hlađenje 
u svim vitalnim delovima i kanalima za hlađenje u 
blokovima motora i glavi cilindra, radijatoru, vode-
noj pumpi i jezgru grejača. Ovaj proizvod odgovara 
zahtevanim specifikacijama proizvoda G12++. 

Apruvel:

•	 DAIMLER TRUCK: DTFR 29C120

FRIZANTIN® G40® I FRIZANTIN® G48® 
- VRHUNSKI ANTIFRIZI ZA VRHUNSKE 
KORISNIKE

ADECO doo, Temerinski put 109, 21127 Novi Sad, Tel: 021 678 00 80, E-mail: prodaja@adeco.rs
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KORNI AUTO je vaš pouzdan partner za sve vaše po-
trebe u vezi sa auto delovima! Naša firma se nalazi 
u Kraljevu i specijalizovala se za prodaju originalnih 
auto delova za popularne marke automobila kao što 
su: Opel, Seat, Citroen, Peugeot, Renault, Škoda, Audi, 
VW.

Nudimo širok izbor originalnih auto delova koji odgo-
varaju specifikacijama proizvođača i garantujemo da 
su svi naši delovi proizvedeni prema najvišim standar-
dima kvaliteta. Na taj način možemo da obezbedimo 
da vaš automobil radi sa najvećom efikasnošću, per-
formansama i bezbednošću.

Naša ponuda uključuje sve vrste delova: od motora, 
preko kočnica, vešanja i trapova, do filtera, ulja, aku-
mulatora, kaiševa, električnih delova, farova i svetala, 
retrovizora, brisača i mnogih drugih delova.

KORNI AUTO doo

TC Slovor, Cetinjska 3, Kraljevo 36000
Tel: +381(0)60 3928 641
E-mail:nenadvesic84@gmail.com
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KORNI AUTO
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